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Publikacja przedstawia efekty pracy wyko-
nanej w ramach ,Warsztatow dotyczacych za-
gospodarowania rejonu Dworca PKP Warszawa
Wtochy”, zorganizowanych przez Oddziat War-
szawski Stowarzyszenia Architektow Polskich na
zlecenie Miasta Stotecznego Warszawy. Proces
realizowany byt od grudnia 2016 r. do sierpnia
2017 r. w formule eksperckiej. Waznga role w jego
zainicjowaniu odegrato Stowarzyszenie Sasiedz-
kie Wtochy, podejmujace liczne inicjatywy zmie-
rzajace do trwatego przeksztatcenia zdegrado-
wanej przestrzeni najblizszego otoczenia dworca.
Celem warsztatéw byto wypracowanie najlep-
szych rozwigzanh przestrzennych i funkcjonalnych
dla rejonu stacji PKP Warszawa Wtochy, zapew-
niajacych wzmocnienie roli tego miejsca jako

Wstep

centrum lokalnego miasta ogrodu Stare Wtochy
oraz prawidtowe powigzanie obszaréw dzielni-
cy potozonych po obu stronach linii kolejowej.
W kontekscie problematyki komunikacyjnej
szczeg6lny akcent zostat potozony na uspraw-
nienia dotyczace ruchu pieszego i rowerowego.
W zwiazku z powyzszym warsztaty stanowig
uszczegbtowienie dziatan podjetych przez Oddziat
Warszawski Stowarzyszenia Architektow Polskich
w ramach programu ,Warszawskie Centra Lo-
kalne”. W publikacji podsumowujacej ten projekt
wskazano, ze wokot stacji - po potudniowej i pot-
nocnej stronie toréw - nalezy wytworzy¢ przyjazng
przestrzen publiczng, nadajac jej wyjatkowy cha-
rakter nawigzujacy do historii dzielnicy. Elementem
wzbogacajacym uktad urbanistyczny powinien byc¢
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przy tym znak tozsamosci miejsca. Tak uksztat-
towany teren powinien by¢ wielofunkcyjny, dlate-
go obecny program nalezy wzbogaci¢ o miejsce
integracji mieszkancow i kawiarnie. Podstawowy
obszar opracowania warsztatow obejmowat te-
ren stacji i jej najblizsze otoczenie ze wzgledu na
mozliwos¢ uksztattowania przestrzeni publicznej
w rejonie skrzyzowania ulic: Chrobrego, Popular-
nej i Tynkarskiej (projektowana), a takze powia-
zanie centrum lokalnego z Parkiem Kombatantéw
i uktadem ulic w otoczeniu. Kontekst rozwazan
obejmowat natomiast tereny kolejowe, potozone
na zachdd od stacji: przede wszystkim miedzy-
torze oraz pas zlokalizowany na potudnie od li-
nii kolejowej. W toku prac warsztatowych obszar

Rys. 1. Granice obszar opracowania warsztatéw i kontekstu

ten zostat rozszerzony o tereny usytuowane po
wschodniej stronie stacji, ciagnace sie do Glinian-
ki Podwojnej i Ogrodéw Kosmosu, a takze obszar
w sasiedztwie al. 4 czerwca 1989 r., co zwigzane
byto z propozycja uksztattowania parku linearne-
go z ciagiem pieszym i rowerowym wzdtuz torow,
na odcinku pomiedzy stacjami PKP Ursus i Wto-
chy oraz Stacjg Muzeum.

Wyniki warsztatow stanowig wktad meryto-
ryczny do projektu miejscowego planu zagospo-
darowania przestrzennego, podstawe do prowa-
dzenia konsultacji spotecznych z mieszkancami
dzielnicy oraz dalszych dziatan zarzadczych, pro-
jektowych i realizacyjnych w odniesieniu do pod-
stawowego obszaru opracowania.

QObszar opracowania
£ = zakres podstawowy ./
[ contekst

TR codatkony

Warsztaty byty prowadzone w formule eksperc-
kiej. Nad analizg i rekomendacjami pracowat zespot:

- arch. Dorota Sawicka - OW SARP,

- arch. kraj. Katarzyna towicka - OW SARP,

- arch. Mikotaj Kotacz,

- inz. Zygmunt Uzdalewicz,

- arch. Ewelina Maciak - OW SARP, sekretarz,
- arch. Pawet Jaworski - OW SARP, koordynator.

Grupa korzystata z materiatow wejsciowych
obejmujacych: miejskie dokumenty planistyczne,
projekty koncepcyjne dla konkretnych inwestycji
kolejowych i drogowych, a takze wyniki warszta-
téw prowadzonych przez Stowarzyszenie Sasiedz-
kie Wtochy (rozdziat 2). Robocze wersje rekomen-
dacji konsultowata z przedstawicielami Urzedu
m.st. Warszawy, Urzedu Dzielnicy Wtochy oraz
wspomnianej organizacji pozarzadowej.®
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Obecna funkcja obszaru warsztatow

Stacja PKP Wtochy jest waznym weztem lo-
kalnej komunikacji kolejowej. Zgodnie z rozkta-
dem jazdy zatrzymujg sie na niej:

- pociagi Szybkiej Kolei Miejskiej (linia S1 Pruszkow
- Otwock) - 38 potaczen dziennie do Otwocka (2
razy na godzine, caty tydzien), 38 potaczen dzien-
nie do Pruszkowa (2 razy na godzine, caty tydzien),
- pociagi Kolei Mazowieckich (R1, R2, R3, R7)
- w sumie okoto 170 potaczen dziennie, ob-
stugujacych kierunki: Sochaczew, Skierniewice,
Warszawa Wschodnia, Warszawa Rembertow,
Deblin, Zyrardéw, towicz Gtéwny, Grodzisk Ma-
zowiecki, Wotomin Stoneczna, Minsk Mazowiec-
ki, Btonie, Pilawa.

Stacja obstuguje ponadto ruch dalekobiezny.
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Niniejszy rozdziat zawiera informacje o materiatach
wyjsciowych dla dziatar zespotu eksperckiego, a tak-
Ze o przeprowadzonych analizach oraz przebiegu pracy
warsztatowe;.

Stacja powigzana jest z otoczeniem przez tunel
z wyjsciami w kierunku pétnocnym i potudniowym.
W obszarze potozonym na pétnoc od peronéw znaj-
duje sie Park Kombatantéw oraz zespot przystankéw
autobusowych PKP Wtachy 03, 04 i 05 dla linii do-
cierajacych do stacji PKP Gotabki, Cmentarza Wol-
skiego, Ratusza Dzielnicy Ursus, otoczenia lotniska
Okecie, Mariensztatu, Nowych Wtoch, Odolan oraz
Piastowa. Na terenie usytuowanym na potudnie
znajduje sie dawny budynek stacyjny, a takze cha-
otycznie rozmieszczone obiekty handlowe. W ich sa-
siedztwie zlokalizowana jest stacja roweru publicz-
nego Veturilo, a dalej, przy ul. Chrobrego: przystanki
autobusowe PKP Wtochy 01 i 02 dla linii w kierunku
stacji PKP Ursus, osiedla Jelonki, Nowego Miasta,
osiedla Gorczewska, Sadyby oraz pl. Narutowicza.

Zabudowa historyczna i zakres jej ochrony

1. Infrastruktura komunikacyjna

Powiazanie obszaru opracowania warsztatow
z koleja ma dtuga historie. W 1845 r. uruchomio-
no linie z Warszawy do Grodziska Mazowieckiego
(pierwszy odcinek Kolei Warszawsko-Wiedenskiej),
a czterdziesci lat pozniej stacje we Wtochach, ktérej
obecny ksztatt architektoniczny nadano w 1935 .,
w trakcie elektryfikacji linii. W ten sposob powstat
zesp6t obiektow charakterystyczny dla moderni-
stycznej architektury kolejowej tego okresu, ztozony

z dwoch peronéw, wiat wykonanych z zelbetowych
konstrukgji tupinowych oraz budynku stacyjnego
z kasg biletowa i poczekalnia. Wskazane elementy
sg umieszczone w ewidencji zabytkow.

Teren objety warsztatami od 1932 do 1970
roku obstugiwany byt rowniez przez odgatezienie
Elektrycznych Kolei Dojazdowych (przystanek EKD
Wrtochy) zakonczone petla w rejonie skrzyzowa-
nia ulic Chrobrego i Globusowej. Byta to ostatnia
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z uruchomionych linii kolejek dojazdowych, a row-
noczesnie pierwsza z trakcjg elektryczna.

2. Uktad urbanistyczny

W otoczeniu stacji Wtochy w XX-leciu miedzy-
wojennym rozwineto sie osiedle mieszkaniowe,
potozone na terenie rozparcelowanego majatku
Koelichenow. Autorami projektu urbanistycznego,
wykonanego w latach 1926-1928, byli architekci:
Franciszek Krzywda-Polkowski i Henryk Kotynski.

Uktad charakteryzowat sie niska zabudowg
w otoczeniu ogrodow oraz przestrzeniami pu-
blicznymi o wysokiej jakosci: rynkiem, parkami

oraz skwerami. Jego kompozycja byta zorganizo-
wana wokot gtownego placu i osi ulic: Chroscickie-
go - dla czesci zrealizowanej po potnocnej stronie
toréw oraz Popularnej - dla czesci zaprojektowanej
po ich potudniowej stronie, zaznaczonej w krajo-
brazie dominantami wysokosciowymi.

W kolejnych latach miasto ogréd podlegato roz-
budowie, a jego funkcje wzbogaceniu, dlatego dzis
stanowi wartosciowy uktad urbanistyczny, wpisany
do ewidencji zabytkéw. Wspotczesnym problemem
do rozwigzania jest brak ciagtosci osi zatozenia
spowodowanej lokalizacjq torowiska oraz degrada-
cja obszaru wokoét stacji kolejowej.

Ohszar opraccwania

“ = obszar missta ogrody |
==== 0 miacta ogrodu

Rys. 2. Zakres przestrzenny historycznego uktadu miasta ogrodu

Uwarunkowania planistyczne

1. Zapisem wspotczesnej polityki przestrzennej stoli-
cy jest Studium uwarunkowan i kierunkéw zago-
spodarowania przestrzennego m.st. Warszawy
z 2006 1. z pozn. zm. Dokument zawiera naste-
pujace wytyczne dotyczace obszaru opracowania
warsztatow.

- Centralnym punktem tego terenu jest stacja ko-
lejowa PKP Wtachy, ktérej funkcje komunikacyjng
nalezy utrzymac. Zgodnie z ustaleniami studium
nie jest to jednak strategiczny punkt przesiadkowy,
ani centrum lokalne.

- Obszar przylegajacy od strony potudniowej do
toréw, obejmujacy obecny budynek stacyjny oraz
zielen, okresdlony jest jako teren ustugowy (U.12)
0 wysokosci zabudowy 12 m i $rednim wskazniku
intensywnosci zabudowy 1,5.

- Wszystkie ulice na obszarze opracowania
warsztatéw oraz przestrzen na ich przecieciu
(ewentualny plac przed stacjg) sklasyfikowa-
ne s jako powigzania przestrzeni o charak-
terze reprezentacyjnym i jednoczesnie ciagi
wielofunkcyjne. W dokumencie podkreslono, ze
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nalezy zadbac o harmonijne uzupetnienie zabu-
dowy wzdtuz ulic i placow ksztattujace pierzeje
i uwzgledniajace lokalizacje funkcji ustugowych,
atrakcyjne i spéjne urzadzenie przestrzeni publicz-
nej przez wprowadzenie matej architektury, zie-
leni, oSwietlenia i kompozycji posadzek.

- Tereny otaczajace obszar opracowania to przede
wszystkim tereny M2.12 - zabudowy mieszkanio-
wej 0 przewadze zabudowy jednorodzinnej o wy-
sokosci 12 m i $rednim wskazniku intensywnosci
zabudowy 1,0.

- Centralny punkt obszaru opracowania oraz tereny
otaczajace objete sg strefami ochrony konserwator-
skiej. Sa to: zatozenie patacowo-parkowe Mostow-
skich (Koelichenéw) - Park Kombatantéw, Miasto
-ogrod Stare Wtochy, Miasto-ograd Nowe Wtochy
(czes¢ zachodnia i czes¢ wschodnia). Zapisy studium
wskazuja, ze szczeg6towe warunki i zakres ochro-
ny dla tych terenéw powinny powsta¢ na podstawie
kompleksowych analiz oraz w oparciu o szczegt-
towe wytyczne konserwatorskie. Studium traktuje
te tereny jako obszary wymagajace rehabilitacji

Rys. 3. Wyrys ze Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego m.st. Warszawy
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- wdrozenia dziatan stuzacych zahamowaniu
i przeciwdziataniu postepujacej na ich obszarze
degradacji, ozywienia spoteczno-gospodarczego,
poprawy jakosci zycia i bezpieczenstwa miesz-
kancow, podnoszenia jakosci i estetyki przestrze-
ni publicznych, przywracania obiektom i ukta-
dom utraconych wartosci.

- Obszar opracowania warsztatow nie lezy na te-
renach cennych przyrodniczo. Istotnym obiektem
przyrodniczym jest potozony na pétnoc od niego
Park Kombatantéw. Zgodnie z ustaleniami Stu-
dium minimalny udziat powierzchni biologicznie
czynnej na jego terenie wynosi 90%.

- Uktad komunikacyjny w obszarze opracowa-
nia tworza - oprocz kolei - ulice, dla ktérych
w Studium zaplanowano przyszte parametry
techniczne, odpowiadajace wymaganiom dla
klasy gtownej: Swierszcza, Chrobrego i Globu-
sowa, a takze ulice o parametrach technicznych
wtasciwych dla klasy zbiorczej: Chroscickiego,
Popularna i Tynkarska (projektowana). Ulice
o najnizszych klasach (lokalna i dojazdowa), nie
sg wykazywane na rysunku uktadu drogowego.

Studium zaktada réwniez realizacje sciezek ro-
werowych we wszystkich wymienionych ulicach,
niezaleznie od szerokosci ich pasa drogowego,
co nalezatoby raczej interpretowac jako postu-
lat zapewnienia bezpiecznych warunkéw dla
ruchu rowerowego wzdtuz tych ulic, a nie jako
wymog realizacji scisle okreslonego rozwigza-
nia technicznego.

- Studium wskazuje jako priorytet zintegrowanie
szynowych systemow transportu zbiorowego.
Dla obszaru opracowania oznacza to koniecz-
nos¢ utatwienia dostepu do stacji, w tym zbli-
zanie przystankow autobusowych dowozacych
podréznych do tego miejsca oraz ewentualng re-
alizacje parkingdbw w jego otoczeniu. Dokument
zaktada podwyzszenie standardu terendw wokot
stacji i przystankéw oraz ich dostosowanie do
potrzeb uzytkownikdw niepetnosprawnych.

Uszczegotowienie zapisow Studium zawie-
rajg miejscowe plany zagospodarowania prze-
strzennego, ktorych ustalenia zostaty omowio-
ne ponizej.

Rys. 4. Wyrys z Miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obszaru Stare Wtochy w rejonie ul. Stawy

2. Miejscowy plan zagospodarowania prze-
strzennego obszaru Stare Wtochy w rejonie ul.
Stawy (uchwata Rady m.st. Warszawy z dnia 10
lipca 2008 r.), ktéry obejmuje potnocno-wschodni
fragment obszaru opracowania, zawiera ustalenia
wskazujace na:

- urzadzenie na skrzyzowaniu ulic Chrobrego
i Popularnej placu miejskiego ze Sciezka rowero-
wa i szpalerem drzew, ktéry zidentyfikowany zostat

3. Miejscowy plan zagospodarowania prze-
strzennego obszaru Stare Wtochy (uchwata
Rady m.st. Warszawy z dnia 9 listopada 2010 r.),
ktéry obejmuje potudniowo-wschodni fragment
obszaru opracowania, stanowiacy przeciwlegty
naroznik w stosunku do terenu stacji kolejowej
i ksztattujacy przez to skrzyzowanie ulic Popular-
nej i Chrobrego, zawiera ustalenia wskazujace na:
- realizacje zabudowy mieszkaniowej wieloro-
dzinnej lub ustugowej, przy zachowaniu pierzei

15

jako strefa przestrzeni publicznych oraz powierzch-
ni przeznaczonych dla ruchu pieszego, wymagaja-
cych specjalnego opracowania posadzki,

- realizacje zabudowy mieszkaniowej wielorodzin-
nej z dopuszczeniem ustug, tworzacej pierzeje cia-
gty tego placy, o formie potkolistej i maksymalnej
wysokosci 15 m,

- dopuszczenie realizacji parkingu podziemnego na
terenie zabudowy mieszkaniowej wielorodzinne;j.

i ksztattu wskazanego naroznika, bez koniecznosci
adaptacji parterow na cele ustugowe, o wysokosci
do 15 m (zapisy sa dostosowane do obecnego zago-
spodarowania dziatki),

- przeznaczenie terendw potozonych wzdtuz ul. Chro-
brego, na potudnie od ul. Popularnej, pod zabudo-
we mieszkaniowg jednorodzinng, przy zachowaniu
obecnych gabarytow obiektow i zagospodarowania
terenu oraz wysokiego udziatu powierzchni biolo-
gicznie czynnej.

Rys. 5. Wyrys z Miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obszaru Stare Wtochy
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4. Miejscowy plan zagospodarowania prze-
strzennego rejonu ul. Tynkarskiej (uchwata
Rady m.st. Warszawy z dnia 26 marca 2015 r,,
uniewazniona rozstrzygnieciem nadzorczym Woje-
wody Mazowieckiego), ktory obejmowat centralny
fragment obszaru opracowania i kontekst, zawie-
rat ustalenia wskazujace na:

- rozwigzanie ul. Tynkarskiej (planowanej) oraz
przebiegu sciezek rowerowych,

- uksztattowanie osi kompozycyjnych i widokowych
zatozenia urbanistycznego,

- urzadzenie na podstawie jednolitego projektu
architektonicznego placu miejskiego na skrzyzo-
waniu ulic: Chrobrego i Tynkarskiej (projektowane))

w celu stworzenia spojnej i estetycznej przestrzeni
publicznej,

- realizacje na zamknieciu widokowym ul. Chrobrego
nowej zabudowy ustugowej uwzgledniajacej funkcje
dworcowe, 0 wysokosci 12 m, intensywnosci zabudo-
wy maksimum 3,0 i minimalnej wartosci wskaznika
powierzchni biologicznie czynnej na poziomie 25%,
wzbogaconej o parking podziemny do obstugi stacji
z wjazdem od strony ul. Tynkarskiej,

- powiazanie placu przed planowanym obiektem i pe-
ronéw ogblnodostepnym przejsciem podziemnym,

- uksztattowanie naroznika ulic Chrobrego i Tynkarskiej
(planowanej) przez realizacje zabudowy mieszkaniowe;
z ustugami w parterze, o wysokosci 15 m.

Rys. 6. Wyrys z Miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego rejonu ul. Tynkarskiej

Dotychczasowe projekty i dziatania

W miedzyczasie rézne podmioty podejmowaty
proby sformutowania szczegbtowych rozwigzan
transportowych, urbanistycznych i architektonicz-
nych dla obszaru opracowania warsztatow i jego
otoczenia. Najwazniejsze z nich przeanalizowat ze-
spot ekspertow. Omowiono je ponizej:

1. W 2010 r. powstat ,Projekt budowy ul. Tynkar-
skiej - od ul. Solipskiej do ul. B. Chrobrego” za-
ktadajacy realizacje ul. Tynkarskiej przy nasypie
kolejowym jako drogi jednojezdniowej o szeroko-
sci jezdni 6 m, z chodnikiem po stronie potudniowej
i Sciezkg rowerowg po stronie pétnocnej, oddzielong

od nasypu rowem odwadniajacym. Zgodnie z wy-
tycznymi tego projektu ul. Tynkarska miata by¢
wtaczona do skrzyzowania ulic Chrobrego i Popu-
larnej w formie ronda o srednicy zewnetrznej 45 m.
Na odcinku pomiedzy ulicami tamang i Chrobrego
zaplanowano miejsca postojowe do obstugi stacji:
rownolegte dla samochodéw oraz odseparowane
miejsca dla roweréw, potaczone z terenem kolejo-
Wym za pomoca Ciggu pieszego.

2.W 2011 r. powstata koncepcja 4-kondygnacyjnego
budynku wielofunkcyjnego o powierzchni catkowitej
2500 m2, wypetniajacego prawie caty przestrzen
pomiedzy torami i ulicami Chrobrego i Tynkarska
(projektowana). Wejscie do obiektu od strony wspo-
mnianego ronda miato by¢ zaakcentowane w formie
przeszklonego, otwartego hallu, prowadzacego do
przejscia podziemnego do peronow. Budynek w cze-
$ci potnocnej miat by¢ powigzany z peronem jed-
nostronnym, dostepnym z tunelu lub przez schody
zewnetrzne od strony ul. Chrobrego.

3. W tym samym roku powstata kolejna, dwu-
wariantowa koncepcja zagospodarowania terenu
wokot stacji, przygotowana przez arch. Stefana
Meckiera. Pierwszy wariant zaktadat stworzenie
przekrytego Swietlikiem placu, obudowanego loka-
lami ustugowymi ukrytymi w nasypie, powigza-
nego z przejsciem podziemnym prowadzacym do
perondw. W drugim wariancie plac miat pozostac
odkryty, a w jego potnocnej czesci miat pojawic
sie 4-kondygnacyjny obiekt, powigzany z peronem
jednostronnym.

4. W oparciu o ustalenia projektu planu dla oto-
czenia stacji spotka XCity Investment przygotowa-
ta w 2015 r. projekt 3-kondygnacyjnego budynku
o funkgji ustugowo-handlowej i biurowej, potaczo-
nego z dworcem. Geometria projektu architekto-
nicznego wynikata bezposrednio z ustalen projektu
dokumentu planistycznego, jednak obiekt byt wyz-
szy, niz dopuszczata propozycja regulacji urbani-
stycznych.

5. W tym samym roku na zlecenie PKP Polskie Li-
nie Kolejowe S.A. powstat projekt ,Modernizacja
linii kolejowej Warszawa Wtochy - Grodzisk Ma-
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zowiecki - prace przygotowawcze”. W ramach tej
inwestycji, realizowanej od 2017 r., planowana jest
budowa nowej nastawni i przejscia dla pieszych
przesunietego w stosunku do obecnego w strone
Pruszkowa, przebudowa peronow stacyjnych przy
zachowaniu zabytkowych wiat oraz wyposazenie
stacji w pochylnie dla oséb niepetnosprawnych,
windy i platformy poziome, a takze elementy ma-
tej architektury.

6. Rownolegle Stowarzyszenie Sasiedzkie Wto-
chy przygotowywato wtasne koncepcje zagospo-
darowania obszaru wokot stacji oraz dokumenty
dotyczace procedur planistycznych. W ramach
prac warsztatowych przeanalizowano nastepu-
jace opracowania:

- prace powstate w ramach projektu ,Wizytéwka
Starych Wtoch z okna pociggu” (Festiwal Otwarte
Ogrody w 2008 r.),

- wyniki ankiety przeprowadzonej wsréd miesz-
kancow dzielnicy w 2011 r. w odpowiedzi na tocza-
ce sie rownolegle prace nad planem miejscowym
oraz rozwigzaniami drogowymi, ktore przedsta-
wiaty postulat stworzenia wokét stacji reprezen-
tacyjnej przestrzeni publicznej (na ich podstawie
Stowarzyszenie zawnioskowato o wstrzymanie
dziatan, ktére mogtyby przesadzi¢ o zagospodaro-
waniu tego terenu przed uchwaleniem dokumentu
planistycznego i jednocze$nie o rozpisanie konkur-
su urbanistycznego),

- projekty studenckie powstate w 2012 r. pod
opieka dr inz. arch. Matgorzaty Hanzl w ramach
programu ,Architecture for Society of Knowledge”,
zaktadajace realizacje obiektu dworcowo-ustugo-
wego o rozcztonkowanej bryle oraz szerokiego pla-
cu, ptynnie przechodzacego w tunel prowadzacy
do peronéw i Parku Kombatantéw,

- analize ,Mozliwosci wptywu mieszkancéw Wtoch
na ksztattowanie przestrzeni wokét stacji PKP
Warszawa Wtochy w aktualnym stanie formal-
no-prawnym”, autorstwa arch. Grzegorza Buczka
i Przemystawa Kastyaka, zawierajacg szerokie
omowienie ustalen planu miejscowego dla tego te-
renu oraz zagadnien proceduralnych.

STACJA WEOCHY
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Przebieg warsztatéw eksperckich
1. Zagadnienia komunikacyjne

Punktem wyjscia pracy nad zagadnieniami
transportowymi byty dane Zarzadu Drog Miejskich
w Warszawie dotyczace pomiaréw potokow ruchu
oraz zdarzen drogowych. Zespot ekspercki prze-
analizowat na ich podstawie sposéb, w jaki sposéb
obecnie funkcjonuje sie¢ drogowa w otoczeniu ob-
szaru opracowania warsztatéw, a nastepnie uznat
potrzebe wprowadzenia systemowych rozwigzan
w zakresie uspokojenia ruchu kotowego.

Uzasadniajac te teze, nalezy przywota¢ naste-
pujacg argumentacje. Ze wspomnianych danych
wynika, ze obcigzenie ul. DZwigowej ruchem koto-
wym jest podobne zaréwno w szczycie porannym jak
i popotudniowym. Wartos¢ ruchu dobowego wska-
zuje natomiast na niewielkie réznice poza okresem
szczytowym w stosunku do godzin szczytu. Najwiek-
sze natezenia ruchu kotowego w godzinach szczytu
wynoszg 1000 - 1150 pojazdéow umownych na go-
dzine w jednym kierunku. Na skrzyzowaniu ruch ten
rozdziela sie gtownie na kierunki ulic Popularnej i
Chrobrego. W obszarze obstugiwanym przez te drogi
zanotowano w okresie od 1 stycznia 2014 r. do 31
pazdziernika 2016 r. 45 zdarzen drogowych (wypad-
kow i kolizji). Potowa tych zdarzen koncentrowata sie
na ulicach stanowiacych funkcjonujace od wielu lat
dojazdy do tunelu pod torami kolejowymi: Chrobrego
(10 zdarzen), Popularna (8 zdarzen) i Kleszczowa (5
zdarzen). Wystepujaca tendencja spadkowa w 2015 .
i nieco mniejsza w 2016 r. pozwala przypuszczac, ze
cze$¢ ruchu kotowego przeniosta sie w tym czasie na
al. 4 Czerwca 1989 r. W tej sytuacji nie jest zasadne
dazenie do doprowadzenia ulic Chrobrego i Globuso-
wej w rejonie skrzyzowania z ul. Popularng i tunelu
pod torami kolejowymi do parametréow wtasciwych
dla drogi klasy gtownej - wymaganej dla drogi ka-
tegorii wojewodzkiej, ktérymi sg obecnie. Dodatko-
wo nalezy zaznaczyc, ze bytoby to bardzo ktopotli-
we ze wzgledu na istniejgce parametry techniczne
tunelu.

W tej sytuacji realne jest uporzadkowanie istnie-
jacego rozwigzania drogowego przy zachowaniu
parametréw technicznych dla drogi klasy zbiorczej.

Taka decyzja pociggataby za sobg koniecz-
nos¢ zmiany przebiegu drogi wojewodzkiej nr
719 stanowigcej potudniowy wylot z Warszawy
do Pruszkowa. W skali lokalnej pozwolitoby to
na przeksztatcenie skrzyzowania ulic Chrobre-
go i Popularnej, ktore obecnie zajmuje bardzo
duza powierzchnie. Rozwigzanie to nie zapew-
nia obecnie sprawnosci ruchu pojazdéw i nie
jest przyjazne dla ruchu pieszego. W powierzchni
przez nie zajmowanej mozna zmiesci¢ duzo lep-
sze pod wzgledem funkcjonalnym skrzyzowanie
typu rondo o $rednicy zewnetrznej 44 m, podczas
gdy dla zapewnienia warunkéw geometrycznych
umozliwiajagcych wygodny przejazd autobuséw
komunikacji miejskiej, wystarczajace jest rondo
o srednicy zewnetrznej 30 m. Rondo takie bytoby
wskazane w wypadku przewidywanego wzrostu
ruchu kotowego, poniewaz sygnalizacja Swietlna
nie powinna by¢ instalowana na tym skrzyzo-
waniu ze wzgledu na przewidywane problemy
z zapewnieniem widocznosci sygnalizatorow
z wymaganych odlegtosci, okreslonych w szcze-
gétowych warunkach dla drogowych sygna-
toéw Swietlnych. Przy obecnym ruchu kotowym,
wystarczajace jest natomiast rozwigzanie tego
skrzyzowania jako skanalizowanego, z azylami
na wszystkich wlotach o szerokosci 2,0-2,5 m,
zapewniajacymi pieszym uczestnikom ruchu dro-
gowego bezpieczne przekraczanie jezdni.

Oddzielnym problemem analizowanym przez
zespot ekspertow byta funkcja, jakg powinna pet-
ni¢ ul. Tynkarska po jej wybudowaniu. Ulica ta, ze
wzgledu na przewidziany dla niej przebieg, moze
umozliwi¢ wygodny dojazd autobusem w poblize
peronéw stacji kolejowej. Jest tez potrzebna do
zapewnienia wtasciwego dostepu do sieci podsta-
wowej drég publicznych, dla istniejacej i plano-
wanej do rozszerzenia zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej pomiedzy ulicami: Chrobrego, al.
4 Czerwca 1989 r. i torami kolejowymi. Do takiej
funkcji nie zostata przygotowana zadna inna dro-
ga publiczna w tym rejonie.
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Rys. 7, 8. Schematy rozwiqzan skrzyzowania ulic: Chrobrego, Popularnej i Tynkarskiej

W zwigzku z powyzszymi uwarunkowaniami zespét
ekspercki na poczatku rozwazat rézne warianty rozwia-
zan przestrzennych wtaczenia ul. Tynkarskiej do skrzy-
zowania ulic: Chrobrego i Popularnej w postaci czwar-
tego wlotu tego skrzyzowania. Ponadto analizowat
uktad z ulic bez przeloty, z zawrotkg dla samocho-
dow osobowych oraz petlg dla autobusow, wtaczong
do strefy ,tempo 30", obejmujacg réwniez sasiadujacy
zabudowe mieszkaniowa, ewentualnie takze jako strefa
przejsciowa dla ,strefy zamieszkania” w gtebi osied|a.

Odnoszac sie do rozwigzahn w zakresie infra-
struktury rowerowej, zespot ekspercki wskazat,

ze nie ma potrzeby wyodrebniania wzdtuz jezdni
ul. Tynkarskiej drogi dla roweréw stuzacej do co-
dziennej komunikacji, poniewaz ruch rowerowy
powinien sie odbywac w ruchu ogélnym. Jedno-
czesnie zespdt zaproponowat przeprowadzenie
ciggu pieszo-rowerowego w terenach zieleni,
w bezposredniej bliskosci ulicy. Dodatkowo
wskazat na koniecznos¢ realizacji obustron-
nych chodnikow i zatok postojowych od strony
torow, dobrze skomunikowanych z dojsciem do
peronow, do wykorzystania w systemie ,Kiss &
Ride”.

STACJA WEOCHY
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2. Zielony ciag rekreacyjno-wypoczynkowy

Zesp6t ekspercki powiazat analize systemu
ciggow pieszych i rowerowych oraz zagadnienia
ochrony dziedzictwa miasta ogrodu z problema-
tyka ksztattowania systemu zieleni i przestrzeni
publicznych. Z tego powodu przyjrzat sie roz-
mieszczeniu parkéw, skweréw, zieleni potozonej
wzdtuz drog i linii kolejowej oraz w miedzytorzu,
a takze projektom sktadanym przez mieszkancow
w procedurze budzetu obywatelskiego oraz planom
rozwoju infrastruktury rowerowej w miescie.

Zesp6t na podstawie tych analiz przygotowat
koncepcje utworzenia na niezabudowanych dziat-

kach w sasiedztwie toréw kolejowych systemu no-
wych terenéw zieleni urzadzonej w formie parkéw,
skwerdw i ulic obsadzonych szpalerami drzew, t3-
czacego ul. Wiosny Ludow, prowadzaca do stacji PKP
Ursus, otoczenie ulic: Tynkarskiej, Drukarzy i Cegiel-
nianej, a takze Stacje Muzeum. Przez te obszary
przebiegatby ciag pieszo-rowerowy stanowiacy wy-
godne dojscie i dojazd do obiektow oraz przestrzeni
publicznych. Elementem tego systemu bytyby tereny
potozone w najblizszym otoczeniu stacji: zadaszenie
planowanego obiektu wielofunkcyjnego, skarpy przy
torowisku oraz przestrzenie w pasie drogowym.
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Rys. 10. Propozycja urzqdzenia terenu na wiadukcie kolejowym nad ul. Chrobrego

Rys. 12. Propozycja urzqdzenia terenu zieleni przy ul. Wiosny Ludéw

Osobnym problemem - ze wzgledu na ograni-
czong dostepnos$¢ komunikacyjng - byto ksztat-
towanie zagospodarowania obszaru miedzytorza,
stanowigcego kontekst obszaru opracowania. Ze-
spot ekspercki przyjrzat sie mozliwosci obstugi
drogowej od strony potnocnej oraz potudniowej.
Pierwsze rozwigzanie odrzucit, poniewaz wia-
zatoby sie to z koniecznoscig przekraczania linii
kolejowej w poziomie torowiska - ze wzgledu na
brak mozliwosci zmiany przebiegu ul. Swierszcza.
W drugim przypadku przeanalizowat skutki likwi-
dacji fragmentu toru linii nr 447 (linia aglome-
racyjna relacji Warszawa Zachodnia - Grodzisk
Mazowiecki), potozonej najblizej ul. Tynkarskiej,
i wtaczenia go na wysokosci ul. tamanej do torow

linii nr 1 (linia dalekobiezna Warszawa Zachodnia
- Katowice). Wskazat na nastepujace problemy
techniczne: krzyzowanie sie toréw i rozjazdy, kto-
re zmniejszaja predkos¢ pociggéw (w przypadku
awarii toru aglomeracyjnego ruch tego typu pro-
wadzony bedzie torem dalekobieznym), eksploata-
cje toru o matym promieniu tuku oraz kwestie
bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

W zwigzku z powyzszym zespdt zapropono-
wat rezygnacje z zabudowy miedzytorza, zacho-
wanie i wzmocnienie jego funkcji ekologicznych
oraz udostepnienie tych terenéw mieszkancom
na cele rekreacyjne, m.in. przez budowe ktadek
lub tuneli pieszo-rowerowych nad lub pod to-
rami.

STACJA WEOCHY
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3. Ksztattowanie zagospodarowania placu
i zabudowy wokét stacji

Opisane zmiany komunikacyjne i pomysty
dotyczace terendw zieleni tworzg kontekst dla
rozwigzan dla przestrzeni publicznej wokot
stacji. W tym zakresie zespot ekspercki rozpo-
czat od ustalen uchylonego planu miejscowego
rejonu ul. Tynkarskiej, zawierajacego zasady
ksztattowania zabudowy i zagospodarowania
placu przed obiektem wielofunkcyjnym. Ze-
spot zaproponowat utrzymanie lokalizacji placu

i powigzanie go z przystankami autobusowymi
w ul. Tynkarskiej oraz dojsciem do peronéw, zre-
alizowanym wewnatrz tego obiektu. Warianto-
waniu podlegat:

- ksztatt tego placu, a przez to réwniez elewacji
frontowej obiektu, ktéry go zamykat,

- kubatura obiektu wielofunkcyjnego,

- uksztattowanie przestrzeni publicznej w po-
ziomie peronu jednostronnego.

Rys. 13. Rozwiqzanie w zakresie zagospodarowania systemu placéw przed stacjq

Pierwszy wariant rozwiazania urbanistycznego
zaktada realizacje placu o formie regularnej, zde-
finiowanego elewacjg projektowanego budynku,
drugi - system przestrzeni wtgczonych w struk-
ture obiektu, tworzacych rodzaj wewnetrznego,
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czesciowo otwartego dziedzinca, przechodzacego

w tunel pod peronami. W zakresie rozwigzan ar-

chitektonicznych zespét ekspercki dyskutowat dwa

zasadnicze rodzaje zabudowy, nazwane roboczo

wariantami: intensywnym i ekstensywnym.
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Rys. 15. Plac przed stacjq i pierwsza kondygnacja budynku wielofunkcyjnego w wariancie intensywnym
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Rys.

Proces

18. Propozycja ksztattowania placu na zadaszeniu budynku wielofunkcyjnego w wariancie ekstensywnym

/

Pierwszy wariant - odwotujacy sie do usta-
len ww. planu miejscowego - zaktadat realiza-
cje obiektu o powierzchni catkowitej od 3000 do
5000 m2. Budynek miataby trzy kondygnacje,
przy czym pierwsza dostepna bytaby wytacznie
z powierzchni placu, a druga - peronu jedno-
stronnego. W pierwszej kondygnacji znajdo-
watoby sie wejscie do obiektu od strony placu
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i przejscia pod torami kolejowymi, a takze wjazd
do garazu podziemnego. Druga kondygnacja by-
taby bezposrednio powigzana z ciaggiem rekre-
acyjno-wypoczynkowym, dlatego dostep do niej
zapewniatoby wejscie po skarpie wzdtuz ul. Tyn-
karskiej i przez wiadukt nad ulicami Globusowg
i Chrobrego. W tym poziomie znalaztby sie row-
niez peron z wiata.

Rys. 20. Propozycja ksztattowania otoczenia stacji w wariancie ekstensywnym

STACJA WEOCHY
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Drugi wariant zaktadat realizacje obiektu
1-kondygnacyjnego o powierzchni catkowitej od
1000 do 2000 m2. Zadaszenie tego budynku sta-
nowitoby réwnoczesnie plac o charakterze rekre-
acyjno-wypoczynkowym, przechodzacy w peron
jednostronny. W tym miejscu znajdowatyby sie

urzadzenia sportowe, nasadzenia zieleni i wiata
peronowa zawierajaca pion komunikacyjny, taczacy
plac z wnetrzem obiektu. Przestrzen publiczna na
poziomie +1 bytaby potaczona - jak w przypadku
wariant pierwszego - z zielonym ciggiem rekreacyj-
no-wypoczynkowym, biegnacym wzdtuz torow.

Rys. 21. Propozycja ksztattowania zagospodarowania placu przed stacjq i pierwszej kondygnacji budynku wielofunkcyj-

nego w przypadku realizacji dominanty

Rys. 22. Propozycja ksztattowania placu na zadaszeniu budynku wielofunkcyjnego w przypadku realizacji dominanty
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Rys. 23, 24, 25. Wariantowe rozwigzania w zakresie ksztattowania otoczenia stacji

Zespot ekspercki przygotowat nastepnie roz-
ne wersje dla wariantu drugiego, zaktadajace
rozne ksztatty placu, a przez to réwniez ele-
wacji frontowej obiektu oraz wiezy zegarowe;.
Dominanta przestrzenna byta odpowiedzig na
wskazang w rekomendacjach dla centrum lokal-
nego potrzebe wykreowania znaku tozsamosci

miejsca. Rozwazano jej usytuowanie jako ele-
mentu zamykajacego o$. ul. Chrobrego lub ulic
Chroscickiego i Popularnej, alternatywnie stano-
wiacej - wraz z realizowanym obecnie obiektem
mieszkalno-ustugowym, usytuowanym po dru-
giej stronie ul. Tynkarskiej - element kadrujacy
te 0s.e

STACJA WEOCHY
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Powiazania

Zatozenia ideowe

1. Podstawowym zatozeniem wytycznych jest
wsparcie i ukierunkowanie rozwoju i przeksztat-
cen rejonu stacji PKP W+ochy, bazujac na roz-
poznanym potencjale miejsca jako zwornika
dzielnicy, centrum komunikacyjnego, miejsca
spotkan i interakcji spotecznych, potencjalnej
wizytowki przestrzennej obszaru. Nadrzednym
celem opracowania jest stworzenie przyjaznej,
lokalnej przestrzeni wspélnej dla mieszkancow,
podroznych i innych uzytkownikéw. Opracowanie
bazuje na ideach: zachowania wartosci prze-
strzennych wynikajacych z dziedzictwa miasta
ogrodu, dostepnosci, czytelnosci i powigzania
przestrzeni publicznych w obszarze oraz dba-
tosci o udziat terenéw zieleni i proekologiczne
rozwiazania.

Uktad komunikacyjny

3. Rekomenduje sie przetozenie obecnego prze-
biegu drogi wojewddzkiej nr 719 na terenie
dzielnicy Wtochy (prowadzony ulicami: Klesz-
czowa, Chrobrego, Globusowa i Dzwigowa) na
ciag al. 4 czerwca 1989 r., co w konsekwencji
umozliwi obnizenie parametréw technicznych
wymienionych ulic w otoczeniu obszaru opra-
cowania, z obecnych postulowanych jak dla
klasy gtownej na dopuszczalne dla klasy zbior-
czej. Uzasadnione bedzie wowczas zachowanie

W niniejszym rozdziale umieszczona zostata kon-
cowa wersja rekomendacji dotyczqcych zagadnien
urbanistycznych zwigzanych z kontekstem obszaru
opracowania.

2. Wzmocnienie istniejagcych oraz utworzenie
nowych powigzan funkcjonalno-przestrzennych
pomiedzy obszarami Nowych i Starych Wtoch,
moze nastapic¢ przez:

- utworzenie po obu stronach toréw atrakcyj-
nych przestrzeni publicznych o zréznicowanym
programie, zachecajacych do sasiedzkich odwie-
dzin pomiedzy Nowymi i Starymi Wtochami,

- realizacje bezkolizyjnych przejs¢ i przejazdow
pieszych oraz rowerowych przez tory (przejscia
nadziemne - ktadki lub podziemne - tunele pod
torami oraz przejscia i przejazdy pod wiadukta-
mi kolejowymi),

- rezygnacje z zabudowy terenéw miedzytorza
(zachowanie i wzmocnienie funkcji ekologicz-
nych) oraz udostepnienie tych terenéw miesz-
kancom na cele rekreacyjne.

obecnych parametrow technicznych wymienio-
nych ulic oraz obnizenie parametréw projek-
towanej ul. Tynkarskiej do dopuszczalnych dla
klasy lokalnej. Pod wzgledem planistycznym
proponowane korekty wymagajg zmiany usta-
len studium uwarunkowan i kierunkéw zago-
spodarowania przestrzennego m.st. Warszawy.
Formalne usankcjonowanie tej wizji wymaga
natomiast uchwaty wojewddzkiego sejmiku sa-
morzadowego.
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Tereny zieleni

4. Rekomenduje sie uksztattowanie atrakcyj-
nego parku linearnego z ciggiem pieszym i ro-
werowym wzdtuz toréw na odcinku pomiedzy
stacjami PKP: Ursus - Wtochy - Stacja Muzeum,
powigzanego w jeden uktad zieleni z Parkiem
Kombatantéw, Ogrodami Kosmosu oraz zielenig
miedzytorza, zgodnie z ponizszym rysunkiem.
Urzadzenie wskazanego parku linearnego za-
ktada nastepujace dziatania:

- realizacje wzdtuz potudniowej strony toréw, na
odcinku od. ul. Wiosny Ludéw do okolic ul. Ce-
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gielnianej, tj. wzdtuz ulic Tynkarskiej i Drukarzy,
ciagu pieszego i rowerowego o charakterze spa-
cerowym i rekreacyjnym, stanowiacego wygodne
dojscie i dojazd rowerowy do obiektdw oraz prze-
strzeni publicznych (stacji kolejowych, obiektéw
ustugowych, parkéw, skwerdw i placow, itp.):

- na odcinku od ul. Wiosny Ludéw do okolic ul.
Solipskiej - Parku 4 Czerwca 1989 r.,

- na odcinku od al. 4 Czerwca 1989 r. do tere-
nu stacji PKP Wtochy, w pétnocnej czesci pasa
drogowego ul. Tynkarskiej - Zielenca Tynkarska,

Infrastrukturz rowerowz
. ==== cigg rekreacyjny
— trasy rowerowe
Obszary zieleni
B ereny parkowe
' [ zieler przydrcgowa
i ziel=ri w miedzytarzu 3

OO spalery drew

L

Rys. 26, 27. Uktad drogowy w otoczeniu obszaru opracowania warsztatéw przed i po proponowanych zmianach

Rys. 28. Uktad terenéw zieleni

STACJA WEOCHY
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Rys. 29. Powierzchnie terenéw zieleni

- na odcinku od terenu stacji PKP Wtachy, na na-
sypie, na dachu projektowanego obiektu oraz na
wiadukcie kolejowym nad ul. Chrobrego - Ogro-
déw na dachu przy PKP Wtochy (przestrzen pu-
bliczna z zielenig ozdobng oraz z urzadzeniami
rekreacyjnymi),

- na odcinku od ul. Chrobrego do ul. Cegielnianej
- Zielenca Drukarzy,

- na odcinku od ul. Cegielnianej dalej na wschod -
Skweru Cegielnianego wokét Stawu Cegielnianego
(Glinianki Podwajnej),

- modernizacje i utworzenie terendéw zieleni
urzadzonej po pétnocnej stronie toréw:

Obszary zieleri
B tereny parkowe

ul, chrobmgo

zieleri przydrogowa

zieler w miedzytorzu

. . szpalery drzew

- na odcinku stacja PKP Wtochy - Park Komba-
tantow,

+ na wschod od ul. Sympatycznej do Ogrodéw Kos-
mosu,

- tworzenie nowych terenéw zieleni urzadzonej
pomiedzy torami:

- na odcinku od al. 4 Czerwca 1989 r. do ul. Fa-
solowej - teren zieleni o charakterze biocenotycz-
nym, uzytkowany ekstensywnie,

- na odcinku od ul. Fasolowej do ul. Sklepowej - Park
Swierszcza o charakterze rekreacyjno-sportowym,

- budowe bezkolizyjnego przejscia pieszo-ro-
werowego przez ul. Cegielniang (ktadka) oraz

ktadki pieszej przez tory w rejonie przysztej
Stacji Muzeum.

5. Rekomenduje sie zachowanie i uzupetnienie
istniejgcego oraz utworzenie nowego szpaleru
drzew wzdtuz torow i ulic, przede wszystkim:
Chrobrego, Popularnej, Tynkarskiej, Chroscickiego,
Potrzebnej i Swierszcza.

Zasady kompozycyjne

6. Rekomenduje sie ochrone uktadu urbanistycz-
nego zatozenia miasta ogrodu Wtochy przez: za-
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chowanie i uzupetnienia tkanki urbanistycznej
z zachowaniem historycznej skali i charakteru
zabudowy, dbatos¢ o jako$¢ przestrzeni publicz-
nej i terendw zieleni z podkresleniem ich walorow
kompozycyjnych.

7. Rekomenduje sie utworzenie centrum lo-
kalnego ,Stacja PKP Wtochy” na gtoéwnej osi
miasta ogrodu Wtochy, przechodzacej w ciggu
ulic Chroscickiego i Popularnej. Centrum powin-
no integrowa¢ mieszkancow Nowych i Starych
Wtoch.e

STACJA WEOCHY
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W niniejszym rozdziale umieszczona zostata kon-
cowa wersja rekomendacji dotyczqcych zagadnien
urbanistycznych odnoszqcych sie do stagji i jej naj-
blizszego otoczenia.

\

Wytyczne gtéwne

<~ Przyjazna przestrzen

> Rekomenduje sie:

- — =1

publiczna i jednoczesnie
. - . -~ = N :

wezef integrujacy rozne

srodki transportu I

e Y V.
p— r —
i .-:;l l'ﬂ = ]

- stworzenie przyjaznej przestrzeni publicznej
wokot stacji kolejowej po stronie potnocnej i po-
tudniowej torow oraz jej czytelnych i wygodnych
powiazan,

- nadanie przestrzeni wyjatkowego charakteruy,
nawiagzujacego do historii dzielnicy Wtochy jako
miasta ogrodu,

- utworzenie placu na skrzyzowaniu ulic: Popular-
nej, Chrobrego i Tynkarskiej, zamknietego od strony
potnocnej elewacja obiektu zwigzanego ze stacja,

Wytyczne szczegoétowe

1. W zakresie ksztattowania przestrzeni publicz-
nych i ich powigzan dla terenu stacji kolejowej
i najblizszego otoczenia rekomenduje sie:

- zaprojektowanie placu miejskiego przy skrzyzowa-
niu ulic: Popularnej, Chrobrego i Tynkarskiej, wzbo-
gaconego o rozwigzania w zakresie zieleni wysokiej
i niskiej, specjalnie zakomponowane posadzki (spoj-
ne dla catej przestrzeni placu po wszystkich stronach
skrzyzowania), meble miejskie, ogrodki kawiarniane
i oSwietlenie, ewentualnie fontanne,

- powiazanie przestrzeni placu z ciggami ulic Chro-
brego i Tynkarska przez minimalizacje przestrzeni
jezdni (tzw. road diet) oraz wprowadzenie rozwig-
zan zapewniajacych priorytet dla ruchu pieszego
i wygode poruszania sie pieszo (np. wyniesienie
jezdni do poziomu chodnika),

- wykreowanie rozwigzan o charakterze centrum
lokalnego z réznorodnym programem ustug publicz-
nych,wtymzwiazanychzobstugastacjiikomercyjnych,
- uwzglednienie rozwigzan integrujacych rozne
srodki transportu: kolej, autobus, rower i samo-
chéd, zapewniajacych wygodne przesiadki w obre-
bie wezta przesiadkowego,

- zachowanie duzego udziatu zieleni w ksztatto-
waniu przestrzeni placu oraz przestrzeni na dachu
budynku, scisle powigzanej z parkiem linearnym,
0 ktérym mowa w rozdziale 3, czes¢ ,Tereny zieleni”.

- powigzanie przejscia pod torami wzdtuz ulic
Chrobrego i Globusowej przez poszerzony chodnik
z nowo uksztattowanym placem miejskim,
-urzadzenieprzestrzenipublicznej -terenuzieleni-na
na dachu budynku stacji (w poziomie peronow), do-
stepnej bezposrednio z ciggu spacerowego w obre-
bie parku linearnego, o ktorym mowa w rozdziale 3,
czesc ,Tereny zieleni”,

- realizacje powigzania przestrzeni na dachu
stacji z placem miejskim przez niewielki obiekt
z windami.

2. W zakresie komunikacji kotowej rekomenduje sie:
- realizacje oraz przeksztatcenie uktadu drogowego
w otoczeniu stacji w parametrach nie wyzszych niz
dla klasy zbiorczej,

STACJA WEOCHY
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100%

2K f12m.

(Dolna kmﬂ)maqa w pumquemr
Chrobrego pod publicznym tereriem
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przystanki autobusowe

i
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I:l kemunikacja piesza - $ciezki parkowe

Rys. 30. Pierwszy wariant ksztattowania otoczenia stacji

- realizacje ul. Tynkarskiej z zastosowaniem
rozwigzah spowalniajacych ruch, o parame-
trach technicznych wtasciwych dla drogi klasy
lokalnej (przy przeprowadzeniu zmiany w stu-
dium uwarunkowan i kierunkéw zagospodaro-
wania przestrzennego) lub o mozliwie niskich
parametrach technicznych wtasciwych dla dro-
gi zbiorczej,

- poprowadzenie ul. Tynkarska linii autobusowych
oraz lokalizacje przystankéw w rejonie skrzyzowa-
nia z ul. Chrobrego w sposéb maksymalnie uta-
twiajacy przesiadki autobus - kolej,

- realizacje potaczenia ulic: Popularnej, Chrobrego
i Tynkarskiej w formie skrzyzowania skanalizowa-
nego, w tym alternatywnie matego ronda o $red-
nicy zewnetrznej maksimum 30 m,

- realizacje zatok typu ,Pocatuyj i jedz” (Kiss&Ride)
na ul. Tynkarskiej, w bezposredniej bliskosci stacji
i peronéw,

- realizacje niewielkiej ilosci miejsc parkingowych,
ze szczegblnym uwzglednieniem miejsc dla osob
niepetnosprawnych, dla obstugi stacji kolejowej
w garazu podziemnym i zatokach postojowych
wzdtuz ul. Tynkarskiej w poblizu stacji,

_parametry dla teren;n:

- realizacje stanowiska do tadowania pojazdow
elektrycznych,

- lokalizacje jezdni ul. Tynkarskiej mozliwie jak
najblizej zabudowy mieszkaniowej w celu zwiek-
szenia powierzchni terenu przeznaczonego pod
atrakcyjnie zagospodarowang zielen,

- wprowadzenie rozwigzan strefy ,tempo 30" na ul.
Tynkarskiej, z ruchem rowerowym w ruchu ogélnym,
- witaczenie ul. Tynkarskiej do skrzyzowania ulic
Chrobrego i Popularnej przez plac przed stacja,
z zagwarantowanym pierwszenstwem ruchu pie-
szego w stosunku do ruchu kotowego.
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3. W zakresie komunikacji pieszej i rowerowej re-
komenduje sie:

- realizacje po potudniowej stronie torow ciggu
pieszego i rowerowego przebiegajacego po nasy-
pie i dachu projektowanego budynku stacyjnego
oraz po wiadukcie kolejowym nad ul. Chrobrego,
- realizacje wygodnych przejs¢ i przejazdéw przez
skrzyzowanie ulic: Chrobrego, Popularnej i Tyn-
karskiej, usprawniajacych komunikacje piesza
i rowerowg w rejonie stacji,

- umozliwienie rowerzystom oraz osobom o ograni-
czonej mobilnosci przejazdu w ciagu ulic: Chrobrego

LEGENDA:
[ | linie razgraniczajace
IE obowigzujgce linie zabudowy

_v\_{_vq | nisprzekraczalne linie zabudowy

I | nieprzekraczane finie
| | dia zadaszenia w poziomie +1

pasanlpmqsnapodzleme
| wraz z lokalizaciq wyjst

—
= H_B--_-‘berenstadikohiowejoraz
1.4 uetug handiu biur

| szpalery drzew

! | Zighony ci wazdlui
|||1|||,mm?;mm himpei

| elementy identyfikacji przestrzenne)
punnlkl rzezby, fontanny,

FT urzgdzona posadzka miejska z elementami
= | matej architektury i zieleniy

o | zmiana materialy wykodczenia jezdni,

[ powierzchnia terenu

o ot ]

$poso zagospodarowania lereny

Coviyn | wyniesione skzyzowanie
proponowany sposth obshugi komunikscyjnej
—— .]azdnleiplzyum migjsca parkingowe
r ..?:zaluliamam;le
et~ |
| wjgzd do parkingu podziemnego
______ | pod terenem dworca
% ® przystanki autobusowe
= — }
3k 14m,

Doina kendygnacia w poziomie ul.

Rys. 31. Drugi wariant ksztattowania otoczenia stacji

Obnizenie kasy ul. Chrobrego do

Chrobrego. Géme kondygnacie: zbiorczej; wyniesienie skrzytowania | jego ] . .
pubﬂmymlurrympawimy realizacia w innym maleriale ni2 asfall; | i e 3 [ Fa""'gm“"'"-"
g epne Z poziomu p .| wapding prrastrzen pieszo-rowerowa.

WYTYGZNE - WARIANT 2 | s Immumkaqa piesza - $ciezhi parkowe
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i Globusowej pod wiaduktem kolejowym,

- wyprowadzenie wyjs¢ z przejscia podziemne-
go na perony bezposrednio na plac miejski przy
skrzyzowaniu ulic: Chrobrego, Tynkarskiej i Po-
pularnej oraz pochylnia na Park Kombatantéw,
a takze realizacje wind z przejscia pod torami na
perony,

- realizacje dodatkowych wyjs¢ na wschodnie
krance perondw z przejscia pod torami wzdtuz ulic:
Chrobrego i Globusowej,

- zachowanie w obrebie placu istniejacej i budo-
wa nowej stacji roweru publicznego po pétnocnej
stronie stacji kolejowej (w rejonie wyjscia z tunelu),
- realizacje duzej ilosci stojakéw rowerowych,
z tego przynajmniej czesci w rejonie stacji pod
zadaszeniem.

4. W zakresie ksztattowania zabudowy rekomen-
duje sie:

- realizacje obiektu przy wykorzystaniu réznicy po-
ziomow terenu, 1-kondygnacyjnego budynku z ele-
wacja frontowa od strony placu (poziom -1), a od
strony peronéw w catosci schowanego pod ziemig

tereny zieleni oraz cigg pieszy

i rowerowy
bezpiecznik - 0,50 m

TERENY PKP

ciagu ji w pasie =min. 9,75 m L

—

(dach dostepny w formie przestrzeni publicznej
o charakterze rekreacyjnym z zielenig), z pionem
komunikacyjnym zapewniajagcym potaczenia mie-
dzy poziomami,

- wprowadzenie programu ustugowego obejmujace-
go funkcje dworcowe (kasy i mata poczekalnia), sklep
spozywczy, gastronomie, toalety publiczne, a takze -
w zaleznosci od dostepnej kubatury - ustugi publiczne
takie, jak: miejsce aktywnosci lokalnej, dom sasiedzki,
wielofunkcyjna sala spotkan i debat, przestrzenie co-
workingowe, biblioteke, ksiegarnie, punkt informacyj-
ny i obstugi mieszkancoéw (delegatura Urzedu m.st.
Warszawy, punkt informacyjny Urzedu Dzielnicy),

- realizacje obiektu w formie jednobrytowej, two-
rzacej petng pierzeje pétnocno-zachodnia placy,
lub w uktadzie swobodniejszym z wewnetrznym
placem,

- ksztattowanie bryty budynku w sposéb uwzgled-
niajacy istnienie historycznej osi ul. Chroscickiego.
5. W zakresie ksztattowania terenéw zieleni reko-
menduje sie:

- uksztattowanie zielonego ciagu spacero-
wo-rekreacyjnego w liniach rozgraniczajgcych

jezdnia dwukierunkowa - 7,00 m
odlegtos¢ od granicy - 0,75 m

chodnik - 2,00 m

TERENY OSIEDLA

szerokos¢ czesci komunikacyjnej = min. 10,25 m

$¢ pasa ul. Ty

iej (droga zbiorcza) = min. 20,00 m

e e o e S e e e e e e e e o o e e e o e e e e S e e e e e

Rys. 32. Proponowany przekréj ul. Tynkarskiej

—
—
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projektowanej ul. Tynkarskiej, ktory nastepnie
bedzie przechodzit na dach nowego budynku
stacyjnego i dalej wiaduktem kolejowym w ul.
Drukarzy,

- utworzenie nowego terenu zieleni urzadzonej
w rejonie stacji (po potudniowej stronie torow),
ktory bedzie obejmowat nasyp, dach projektowa-
nego budynku przy stacji oraz ciag zieleni na wia-
dukcie kolejowym nad ul. Chrobrego,

- modernizacje Parku Kombatantéw, w szczegoél-
nosci zaprojektowanie i realizacje strefy wejscio-
wej od strony wyjs¢ ze stacji kolejowej oraz upo-
rzadkowanie kompozycji pomnikowej,

- zachowanie i uzupetnienie istniejacych oraz
utworzenie nowych szpalerow drzew wzdtuz to-
row kolejowych i ulic, przede wszystkim: Chro-
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brego, Popularnej, Tynkarskiej, Chroscickiego, Po-
trzebnej i Swierszcza,

- zachowanie i ochrone eksponowanego drzewa
(debu) w rejonie pétnocno-wschodniego kranca
stacji kolejowej,

- uksztattowanie zieleni wysokiej i niskiej na pla-
cu w rejonie skrzyzowania ulic: Chrobrego, Popu-
larnej i Tynkarskiej,

- wprowadzenie zieleni okrywowej na skarpy na-
sypow kolejowych i wykopéw w rejonie tunelu pod
torami, na mury oporowe w rejonie stacji (moz-
liwe jest réwniez wprowadzenie zieleni na $ciany
nowego budynku stacyjnego),

- przebudowa przestrzeni wyjsciowej z tunelu
(przejscia podziemnego ze stacji) na teren Parku
Kombatantéw - otwarcie na park.e
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Podsumo-

1. Optymalnym rozwigzaniem, umozliwiajacym
realny wptyw na zagospodarowanie terenu opra-
cowania zgodnie z niniejszymi rekomendacjami,
jest pozyskanie przez m.st. Warszawa terendw
planowanych pod budowe ul. Tynkarskiej, budyn-
ku stacyjnego i placu miejskiego w rejonie stagji
PKP Wtochy oraz urzadzenie nowych terenéw zie-
leni - parku linearnego.

Koordynacja prac
projektowych, realizacyj-
nych i zarzadczych oraz
konsultacji spoiecznych

2. Ze wzgledu na faktyczny brak rozwigzan
systemowych w zakresie koordynacji procedur
o charakterze planistycznym oraz toczacych sie
rownolegle i nastepujacych po nich procesow
inwestycyjnych (proces projektowy, przetargi,
realizacja) konieczne jest wspotdziatanie zain-
teresowanych podmiotéw w celu wypracowania
skutecznej strategii i narzedzi zarzadzania prze-
strzenig w oparciu o model ,wygrany - wygrany”.
_ - : | I Zaktada on mediacje z podmiotami prywatnymi
’ : I TS w zakresie nadrzednosci rozwigzan ,wspolno-
= o ; = i Lt towych”, ale takze wypracowywanie rozwigzan
. i g = - ' rekompensujacych ewentualne straty. Dziatania

podejmowane w lokalnej przestrzeni publicznej,
przede wszystkim ,aktualizacja” procedury pla-
nistycznej rejonu ul. Tynkarskiej, powinny by¢
skoordynowane z innymi dziataniami i procesami
i Raal R d. ) urbanizacyjnymi i infrastrukturalnymi realizowa-
p e TIRE ) : : 0 .y : n nymi na obszarze opracowania i w jego sasiedz-
] [ sl L o : ' twie: modernizacjg istniejgcej stacji kolejowej,

realizacjg projektow z budzetu partycypacyjnego
oraz infrastruktury drogowej itd., niezaleznie od
tego, jaki podmiot publiczny odpowiada za dany
proces.

wanie

3. W trakcie realizacji nalezy uwzgledni¢ re-
komendacje dotyczace obszaru tzw. kontekstu
urbanistycznego (rozdziat 3), w szczegélnosci
w zakresie rozwigzan komunikacyjnych i ksztat-
towania terenow zieleni z funkcjami rekreacyjny-
mi wzdtuz linii kolejowej.

4. Proponowany obiekt stacyjny wraz z placem
miejskim powinien by¢ przedmiotem konkursu re-
alizacyjnego. Najwazniejszym i rozstrzygajacym
kryterium oceny proponowanych rozwigzah pro-
jektowych oraz podejmowania dalszych decyzji
powinna by¢ wysoka jakos¢ i spéjnos¢ przestrzeni
publicznej, stuzacej mozliwie jak najlepiej lokalnej
spotecznosci oraz innym jej uzytkownikom.

5. Sporzadzanie miejscowego planu zagospodarowa-
nia przestrzennego powinno by¢ realizowane w dia-
logu ze spotecznoscig lokalng, w szerszym zakresie
i na wezesniejszych etapach niz wymaga tego prawo.
Z tego powodu mozna wykorzysta¢ doswiadczenia
ze zrealizowanego przez Urzad m.st. Warszawy
i Stowarzyszenie na rzecz poprawy Srodowiska
mieszkalnego Odblokuj, pilotazowego projektu
rozszerzania konsultacji spotecznych w procedu-
rze planistycznej oraz uwzgledni¢ wnioski i re-
komendacje zawarte w publikacji ,Plan na Plan.
Partycypacja w planowaniu miejscowym” podsu-
mowujacej wspomniany proces.

6. Niniejsze rekomendacje oraz analiza uwag ze
spotkan roboczych powinny stuzy¢ odpowiednie-
mu przygotowaniu zakresu merytorycznego i for-
my konsultacji spotecznych.e
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